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Automata valtoé fokozat kijelzé

Elgondolkoztam azon, hogy a 4 sebességes automatavaltoval szerelt Omega
miért valt négyszer felfelé, amikor folyamatosan gyorsitok vele. Hogyan és mikor
kapcsol? Tudom-e befolyasolni a fogyasztast? Mert a mechanikus valtoval szerelt
kocsiknal alaptétel, hogy minél hamarabb valtsunk a legmagasabb fokozatba, hogy
ne porogjon a motor feleslegesen. Ez elvarhaté automatavalténal is, de honnan
tudom, hogy mikor melyik fokozatban van a valt6? Beszereztem a valtét vezérl
komputer kapcsolasi és bekotési rajzat, valamint az elé-valaszté kar kapcsolasat.
Roévid tanulmanyozas utan vilagossa valt, hogy az elére meneti 4 fokozatot két
magnesszelep kapcsolja a valtdban, a kdvetkez6 kombinacidban: szelep

1. 2. fokozat

be ki 1. fokozat
be be 2. fokozat
ki be 3. fokozat
ki ki 4. fokozat

Eszrevehet6 a gondos mérndki észjaras, mert minden valtasnal csak egy
szelep allapota valtozik meg, vagyis kizartdk annak a lehet6ségét, hogy két szelep
valtson egy-szerre, mert a pillanatnyi idékulonbség rangatast, vagy félrekapcsolast
eredményezne. A fentiek tikrében egyszeri volt a megoldas, csak meg kell keresni a
blokkvazlat és szin tablazat alapjan a valtokomputer kdtegében azt a két vezetéket,
amely a két szelepet vezérli. Ha ez megvan, elég egy egyszer(, két relés kapcsolas,
amellyel a két digitalis jelbdl kicsatoljuk az egyes fokozatokat. Erre megoldas a
kovetkez6 abra: Mivel nem tudhatd, hogy egy esetleges kulsé, relés aramkor
mennyire terheli meg a valtdét, vagy komputerének aram viszonyait, ezért
tranzisztoros kapcsolast gondoltam ki, mert a bazisaram értéke milliomod
nagysagrendd csak, ez nem befolyasolhatja a komputer munkajat. Ha mindkét relé
elengedett allapotban van, akkor az aram az 1. kapocsra jut. Ha a jobb oldali be, a
baloldali ki, 2. kapocs, bal be, jobb ki, 3. kapocs, mindkett6 ki, 4. kapocs.
Természetesen lathato, hogy ez nem egyezik meg a valddi relé allasokkal, de ekkor
elég felcserélni a kivezetd kapcsok szamozasat, és elérhet6 a kivant sorrend. A
tényleges fokozatokon kivul szerettem volna megjelentetni az el6valasztd kar allasat
is, mert nem praktikus vezetés kézben lefelé nézni, keresve a kicsi, sarga lampakat a
valtdékar mellett. Kitanulmanyozva rajottem, hogy a valtdkar szintén négyféle allasban
lehet, ezek rendre P, H, N, D, persze plusz az egyes fokozatok. Oriasi szerencsémre
a valtokarrdl szintén két vezeték megy a gyari valtokijelz6be ugyanugy, mint a
fokozatoknal, vagyis ujabb két relével ki tudom csatolni a kar allasat. Ezt oldja meg
gyarilag a valtokijelz6 paneljére szerelt aprd kis chip. A fekete/kék és a fekete/zold
szal tartalmazza a valtokijelzd vezérlését igy:

fekete/kék + fekete zAld - park allas

fekete/kék + fekete zOld + hatra menet

fekete/kék - fekete zold + Ures allas

fekete/kék - fekete zold - elére menet Ezen felll a valtokarnal van egy fekete/sarga
szal, amely akkor van aram alatt, ha barmelyik elére meneti fokozat van kivalasztva,
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ez ad jelet a tempomatnak, vagyis az csak akkor Gzemel, ha elére fokozatban van a
valté. Ennyi elmélet utan nekifogtam a gyakorlati megvaldsitasnak. El kellett
dontenem, hogy mi lesz a kijelz6 a miszerfalon. Csak az esztétikus megoldasok
jOhettek szdba, vagyis utélag felragasztott, befurt, odabarmolt kijelzé eleve kiesett.
Nem tehettem a radi6 mellé sem, mert ahhoz megint csak lefelé kell nézni.
Elektronikai bongészésem soran raakadtam egy olyan aramkorre, amelyet az
antenna vezetékbe kell csatlakoztatni, és barmi kiirhaté vele, mint RDS informacid!
Ez kell nekem! Csinaljuk meg ugy, hogy minden valtas utan par masodpercig a valté
fokozatat mutassa, majd valtson vissza a normal adé kijelzésre. Némi tOprengés utan
rajottem a megoldas gyengeségeire. A kijelzéshez be kell kapcsolni a radiét. Ha
huzamosabb ideig nem valt a valtd, akkor nincs kijelzés, hiszen az el kell, hogy
tnjon par sec. utan. Néhany telefonbeszélgetés utan nyilvanvalé lett, hogy egy ilyen
aramkort nem tud senki megtervezni egykdnnyen, s raadasul tobb tizezres
nagysagrendl lenne az ara. Ez tehat ugrott. Hagyomanyos, 7 szegmenses kijelz6
kell, raadasul olyan, amelyik tdbb szamot is ki tud irni egymas mellé. El kell férjen a
miszerfalban, és nem szabad zavarnia sem-mit. Meghibasodas esetén kdnnyen és
gyorsan javithatonak kell lennie. Tobbnapi keresgélés, Internet bongészés utan mar-
mar kezdtem feladni a projektet, amikor meglattam egy régi tipusu szamitdgép
el6lapjat, benne egy diszkrét zold fénnyel vilagitd, 3 szamos kijelzét. Ez az! Olcso,
konnyen beallithatd, kicsi és szép. Kibanyasztam egyet egy régi szamitégépbdl, majd
izgatottan emeltem ki az Omega mi-szerfalat. Talaltam egy olyan helyet benne az
Uzemanyagszint-jelzé mlszer fol6tt jobbra, amelyet még eltakart a miszer Uvege, de
hatulrél nem volt része az éracsoportnak. Ha ide készitenék egy téglalap alaku lyukat
és abba szoritanam be a kijelz6t, eldlrdl a plexi alatt lenne, vagyis szinte gyarinak
tinne. Odaprébaltam a kijelz6 nyak-jat, de annak egyik sarka belelégott a
kilométerora ivébe. Sajnos a nyak sarkat nem lehetett levagni, mert pont ott volt egy
fontos aramkori elem, de ha fejjel lefelé forditanam a kijelz6t és levagnam az
ellenkezé sarkat, pont beférne. igy is tettem, a pontokat nem szandékoztam
felhasznalni, vagyis nem volt észrevehetd, hogy forditva vannak a szamok. Az ilyen
kijelz6k szamok mellett betlket is ki tudnak irni, sajnos nem mindet, csak az A, b, c,
d,E,F,H I L, O, P, S, Z karaktereket. Ebbdl kellett 6sszeadllitani a fokozatok kiirasat.
igy lett a park allas PA, az R allas HA (hatra), az N allas U (iires), a D allas d, plusz
az aktuadlis fokozat. Egy hétszegmenses kijelz6 elméletileg 8 érintkezével rendelkezik.
Minden palcika egy LED, vagyis csak megfelel§ polaritdssal bekotve vilagit és
aramkorlatozo ellenallast kell vele sorba kotni, kilonben tonkremegy. A valésagban
kétféle kijelz6 van, olyan, amelyiknek a + [aba kdz0s és a testelés megy szét hét felé,
és olyan, ahol a testelés kd6zos és hét bevetése van. Amit én valasztottam, az el6bbi
volt, tehat igy néz ki az elvi kapcsolasi rajza: Vagyis értelemszerien kozos 12V
taplalas és ahol testet (minuszt) kap, az vilagit. A hét szegmens elrendezése
természetesen nem sorban van, hanem egyutt kiadjak azt a formatumot, amelybél a
szamok lesznek. Ha egyszerre tobb szegmenst kell kigyujtanunk, akkor tobb Iabat
testelink le. A probléma akkor jelentkezik, ha példaul dsszekdtjuk az 1. és 2. labat,
majd testre kotjuk. Két palcika vilagit. De ha egy kovetkezd formacidhoz pl. a 2. és a
6. lab kell, akkor azt kell 6sszekdtniink. Am ekkor a kézds 2. 1ab miatt mind a harom
lab testet kap. Vagyis biztositanunk kell, hogy az egyes labkorok ne hathassanak
egymasra, tehat diodakat kotunk a vezetékekbe, amelyek megakadalyozzak, hogy az
aram rossz iranyba folyjon. Erre példa lathaté itt: Minden vezetékbe bele kell iktatni
egy kisjell diddat. amely jobbrdl balra vezeti az aramot. Adjunk 12V-ot a k6zds labra,
majd a bal oldali 1. kapcsot kdssuk testre. Nyomon kdvethetd, hogy ki fog gyulladni
az 5. és a 7. szegmens, vagyis a kijelz6 1-est mutat. Ha a bal oldali 2. kapcsot
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tesszuk testre, mindazon szegmensek vilagitanak, amelyek a diédakon keresztul
testet kapnak, vagyis az 1., 2., 3., 5., 6., és ég a 2-es szam 0Ot palcikaja. Ha
megnézzik a legels6 abrat, szinte kész is vagyunk, mert az ott lathatd két relé négy
labat rakotjuk az alsé abrank négy bal oldali kapcsara, majd a felsé abra bal oldali
reléjének bal oldali, egyes érintkezdjét letesteljuk, mar mikodik is elviekben az
aramkor. A betlk kirajzolasa ugyanilyen elveken alapszik. Ha teszem azt letesteljuk a
HA kapcsot, kigyulladnak a H karakter megfeleld palcikai és mellé az A karakter,
mert azt egyben kezeljuk, a hét palcikabdl 6-ot leparhuzamositunk, mert valamennyi
egyszerre fog égni. Ugyanezért van leparhuzamositva az 5. és 6. lab a jobb oldalon,
mert ha végiggondoljuk, azok mindig egyszerre fognak mikodni. Az A karakter
legalsé, vizszintes palcikaja nem hasznalt egyelére, de késébb szerepet kap majd.
Lathatd, hogy a kijelzd teljes jelzésképéhez 9 szal vezeték kell. 1 kdzbés 12V
(célszerlien gyujtas szal, mert gyujtas nélkul azért mégsem kellene vilagitani
semminek a miszerfalon), 1, 2, 3, 4, PA, HA, U, d. Ezek utan lattam neki a gyakorlati
megvalositasnak. A kijelzd hatoldalan réztuskék meredeznek felfelé. A k6zos tuske
kulon allt, jol meg-kulonboztethetéen, a tdbbi pedig a 3x7=21 szegmens laba volt.
Ezeknek a labkiosztasa csak probalgatassal allapithaté meg. Célszerl az eredményt
egy vazlaton rogziteni. Vigyazzunk, hogy ne tukrozzik meg a rajzot, mert ami
szembdl j6, nem biztos, hogy a hatoldalon is ugyanaz! Aki jartas a szamitogépek
vilagaban, tudhatja, hogy ezek a tuskék pont jumpernyi tavolsagban vannak
egymastol, tehat érdemes szerezni par hangkartya-CD 6sszekotd kabelt, amelyekbdl
kialakithatd a racsusztathatdé vég. Ezekbe a vezetékekbe kell polaritas helyesen
beforrasztani a didbdakat, majd forrasztas utan zsugorcsével szigetelni. A szigeteld
szalag nem jo, mert hasznalata a sok, vékony vezeték kozott kérulményes és nem ad
tamaszt a diddavégeknek a hajlitgatas ellen. Ha az abra szerint beforrasztottunk
minden diédat és lekdzdsitettiink minden szalat, 9 vezeték jon ki a kdtegbdl, rendre a
fentiek szerint felsoroltak szerint. Ha kész a munka ezen része, adjunk 12V-ot kb. 1
KOhm-os ellenallason keresztll be, majd kapcsoljuk a szabad 8 vezetéket sorban
testre, s a vilagitasi képeknek helyesen kell mutatniuk. Ha valamelyik palcika
hianyzik, akkor vagy forditva forrasztottuk be a diddat, vagy elszakadt valamelyik
forrasztas. Ha kelleténél tobb palcika vilagit egy-szerre és nem normalis a jelzéskép,
akkor valamelyik didoda zarlatos és mindkét iranyban vezeti az aramot. llyenkor
egyesével mérjuk ki a diédakat, amig a hibasat meg nem talaljuk. Ez babra munka,
szerencsére elég ritkan valik zarlatossa egy diéda. Ha minden jé, akkor szerezzlnk
egy RS 232 csatlakozét (computerhez 9 |abu egér csati, van belble kan és lany is))
és forraszuk bele a 9 vezetéket, de ezt mar rajzoljuk le. Ezutan kivettem a
miszerfalat, majd szét is szedtem, mert csak igy lehetett hozzaférni a leendd,
téglalap alaku lyuk helyéhez. Gondosan kimértem és kirajzoltam, majd rongyot
gylrtem a leend6 Ilyuk és a miszerfal plexije kdzé, hogy ha véletlen megszalad
valamelyik szerszam, nehogy belllr6l megkarcolja azt. Pillanatforrasztoval
kiolvasztottam a leendd lyuk durva korvonalat, majd kicsi, finom reszel6vel és
rengeteg turelemmel kireszeltem a lyukat. Rengetegszer probaltam a helyére a
kijelz6t, mert gaz lett volna, ha a kijelz6 egyszer csak beleesik a lyukba. Pont annyira
tagitottam ki a lyukat, hogy eréltetve bele lehetet szoritani a kijelzét, s igy nem kellett
ragasztani, mert a ragaszto rafolyhatott volna a miszerfalra. Amikor készen voltam,
még nem tettem vissza a milszerfalat, mert a 9 vezetéket le kellett vezetni a relékhez,
amelyeket a valtokar és a valtécomputer kapcsolgatott. A reléket a valtokar alatti,
bérszoknya altal takart részen épitettem be. Készitettem egy 9 eres hosszabbitot,
amelynek a fels6 vége passzolt a kijelz6 kotegére forrasztott egér csatira, alsé
végére ugyanilyet applikaltam. Befliztem a hosszabbitot ugy, hogy a felsé vége a
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mUszerfal helyén j6tt ki, az als6 pedig a valtdkar feletti térbe torkollott. Ehhez ki kellett
venni a kdzépsd fuvédracsokat, a kapcsolosort, a radiét és a valtokar korul levd
dekorfa lemezt. Ezutan O6sszedugtam a fels6 csatlakozét, majd helyre prébaltam
tenni a miszerfalat, de nem sikerult, mert egy fluggéleges mianyag merevités ebben
akadalyozta az uj kijelz6t. Ekkor kifirészeltem a szerintem tulbiztositasként beépitett
merevitést, majd a mdszerfal a helyére ment. Probakapcsolasokkal leellenériztem,
hogy minden palcika vilagit-e. Természetesen volt hibas, minden szét, forraszt,
Ossze, proba és jo! A relék kapcsolasi rajza itt lathaté: Az aramkor mikodése a
kovetkez6: a gyujtasos + bemegy a kijelz6be, annak tobbi labat felvaltva testre kotve
adja ki a jelzésképet. Mind az 5 relé alapbdl +-t kap, testelve huznak meg. A bal
oldali maganyos relé csak elére menetben kapcsol, ekkor gyullad ki valamilyen szam,
addig csak a betlk vilagitanak. A PA, HA és U fokozatokban nem ég betl, a
kimutatandé szam kombinacidjat a fels6 két relé kulonb6zé allasai adjak ki. Ezeket a
valtokar kapcsoloi vezeérlik kdzvetlenul. Ha 'D’-be tesszuk a kart, meghuz a bal oldali
relé, s kigyullad az a szam, amelyet az alsé két relé kombi-nacidja ad ki. A T1 és T2
npn tranzisztorokat jeldl, amelyek akkor engedik testelni a megfelel6 relét, ha + kerdl
a vezérld szalra. A bal oldali a bazis, a fels6 a kollektor, az als6 az emitter. Az R2 és
R3 ellenallasok korlatozzak a bazisaramot, hogy a tranzisztorok nem menjenek
tonkre és hogy csak néhany mV-tal terheljék a valtokomputert, igy nem befolyasolva
azt. Tipikus értékik 300 KOhm. Az R1 ellenallas az, a melyik barmilyen jelzésképnél
sorba van kotve a kijelz6 ledpalcikaival, vagyis ennek cseréjével tudjuk szabalyozni
kijelzdnk fényerejét. Nappal kell latszodni, de este sem va-kithat. Tipikus értéke 1000
Ohm. Ertékét névelve cstkken a fényerd és forditva. A kijelz6t sorba kétott ellenallas
nélkdl aram ala helyezni tilos, mert egy pillanat alatt elégnek a ledek benne! A 4.
fokozat szalat (szaggatottal jeldlve) kiulon is kivezettem egy labra, mert ez az a szal,
amelyik akkor kapcsol, ha tébbel megyunk, mint 50 km/h, mert a valté compi ekkor
teszi 4.-be a valtét. Ez a szal felhasznalhaté arra, hogy a vilagitast figyelve
figyelmeztessen, ha lakott tertleten kival nincs felkapcsolva a tompitott fény. A PA,
HA, d, U kijelzéseket vezérl6 szalakat abbdl a kdtegbdl forrasztottam ki, ame-lyik az
eredeti kijelz6h6z megy. Ugyanitt talaltam +12V-ot és testet is. Az 1, 2, 3, 4 szamokat
vezerl§ vezetékeket a valtbcomputer kodtegében taldltam meg. Ehhez kivettem a
kesztyltartot, s a jobb els6é 'A’ oszlop belsején, magasan fenn van a valtécompi. A
vezetékkoteg egy vizszintes mianyag tarton at fut balra, abbdl kell kivalasztani a két
magnesszelep vezérl6 szalat. A vezetékek szinjeldlése a kdvetkezd:

eredeti kijelzd kotegében barna test

eredeti kijelz6 kdtegében fekete 12V gyujtasos

eredeti kijelzd kotegében fekete/zold betl 1. szal
eredeti kijelzd kotegében fekete/kék betl 2. szal
eredeti kijelzd kotegében fekete/sarga ,d” kapcsolé szal

computer kotegében kék/fehér fokozat 1. szal
computer kdtegében kék/zold fokozat 2. szal
computer kdtegében szurke/fehér konverterkuplung

A konverterkuplung szerepérél késébb lesz szb6. A gyari szalak
megbontasanal ugyeljunk arra, hogy az eredeti kétés nehogy megszakadjon, mert
kieshet egy-két fokozat, vagy megbolondul a valtokompi vagy a kijelz6je. A
valtokomputerbél jové két szalat vezessuk le az elévalaszto kar oblébe és kds-sik be
egy 9 labu egér csatiba tetszéleges sorrendben, de ezt is rajzoljuk le. Ha eddig
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megvagyunk, akkor mar csak a reléket kell 0sszekabelezni, a ki és bevezetéseket
raforrasztani a 9 labu csatikra. A csatik elénye, hogy sajat kis aramkorinket barmikor,
forrasztas nélkul kivehetjuk, semmiféle zavar nem lesz, csak a kijelz6nk marad so6tét.
Ha készen vagyunk a forrasztassal, johet a proba. Mivel a kijelz6t és a hozza vezet6
9 eres kis hosszabbitét mar leteszteltlk, nézzik a kész kapcsolas mikodéseét.
Dugjuk a helyére a relécsoportot. Mivel ide két csatlakozo jon, az egyik a kijelzérdl, a
masik a bevezet6 szalakat tartalmazza, célszerlien ugy valasszuk meg a csatlakozé
fil vagy lany részét, hogy a relécsoporton az egyik fiii legyen, a masik lany. igy nem
lehet felcserélni azokat. A csatlakoztatas utan adjuk ra a gyujtast, a valasszuk a Park
helyzetet. Ha mindent j6l csinaltunk, a PA jelzésnek kell vilagitani. Kapcsolgassuk
végég a kart a PA, HA, U, d pozicidkon, a jelzésképnek helyesnek kell lennie. A
szamokat hagyjuk egyel6re. Amennyiben megvan mind a 4 kép, csak esetleg nem jo
sorrendben, a feljegyzett bekotési sorrendet forrasszuk at ugy, hogy minden
passzoljon. Ha minden 6, akkor ,D” pozicibban a kijelz6 all6 kocsinal
természetesen 'd 1’ jelzést kell adnia, mert alaphelyzetben egyesbe kapcsol a valto.
Induljunk el a kocsival, s gyorsitva sorban mutatja a kapcsolt fokozatokat. Ha 6ssze
vannak cserélve a kivezetések, akkor minden szam szerepel, csak rossz sorrendben.
Varidljuk a forrasztasokat addig, amig helyesen jonnek a szamok. All6
helyzetben 'D’-be kapcsolva nyomjuk meg a téli elindulas gombot, akkor a 'd 3’
képnek kell megjelennie. Ha jol dolgoztunk, élvezzik az uj kijelzénket. Menjunk ki
egy olyan Utra, ahol fel tudunk gyorsitani 90 km/h f6lé. Eszrevehetjiik, hogy a valté kb.
50-60 km/h-nal bevalt 4.-be, majd tovabbi gyorsitaskor kb. 85 km/h-nal még egyet
kapcsol. Ez a konverterkuplung. A hidraulikus nyomatékvaltoban van egy
elektrohidraulikus kuplung, amely ilyenkor Osszezar, és megszunteti a kuplung
szlipjét, csuszasat, ezzel Uzemanyagot takarit meg. Ezt a folyamatot a
valtékomputerbdl jové szlrke-fekete vezeték vezérli. Ha ezt a jelet is meg tudjuk
jeleniteni, teljes a kijelzbnk mikodése. Szerencsére a kijelzbben a kdzépsd A’
karakter also, vizszintes palcikaja nem hasznalt, ide kdssuk be a konverterkuplung
vezetékét egy ellendllason keresztiil. igy a konverterkuplung nélkiili 4. fokozatban
a 'd 4’ jelet lathatjuk, bekapcsolédva a 'd_4’ kép lathatd. Vigyazat! A valtocomputer
kotegében sajnos van még egy ugyanilyen szinl vezeték, a helyeset csak talalgatni
lehet. Ha rosszat valasztottunk, akkor az ,S” gomb megnyomasara gyullad ki a
palcikank, de nekiink nem ez kell. En persze Murphy térvénye szerint azonnal
eltalaltam a hibas szalat. A konverterkuplung ezen vezetékének egyéb felhasznalasi
lehetésége is van. Mivel ez csak 85 km/h felett kapcsol be, tervezhetink egy olyan
aramkort, amely egy zummaogét kapcsol be, ha nem kapcsoltuk fel a vilagitast lakott
terlleten kivul. Egy par forintos alkatrésszel sulyos bluntetéseket takarithatunk meg.
A kapcsolast természetesen tovabb lehet varialni. A konverterkuplungot ugy is fel
lehet fogni, mint az 5. fokozat. S6t ha belzemeljuk a kapcsolast, kifigyelhetjuk, hogy
bizonyos kortulmények kozott (erés gyorsitas 3.-ban) a konverterkuplung is bekapcsol,
vagyis nem engedi full gaznal csuszni a kuplungot, ez mar ujabb fokozat lehet a
kijelzén. Ujabb relék beiktatasaval ezeket is kiirathatjuk. Figyeltethetjiik példaul a
fekete/sarga vezetéket. Ha kivesszik d-bél a valtdkart, szdljon, hogy rajta maradt a
tompitott fény. A lehetéségek sokasaga var a barkacsolni vagyokra.



